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Le Fuseau A est I'enfant illégitime du CFAL et de technocrates qui veulent reporter la
paternité sur la démocratie et sur I'écologie.
Mais dans I’ADN du Fuseau A en 2008, on ne retrouve ni l'un ni l'autre.

Ce choix de fuseau est le résultat d'arguments fallacieux, volatils et envolés dés leurs effets
obtenus.

Que reste t'il de I'esprit du Grenelle de 2007 qui nous assurait d'une prise de décision juste,
éclairée et permettant I'adhésion ou au minimum la compréhension des publics impactés ?

— A3CFAL—
Association des Citoyens de la Cétiere Contre le CFAL




UN MAILLON CLE POUR
LE DEVELOPPEMENT DU FRET

—A3CFAL—

Trafic LGV Rhin Rhéne

+

Trafic de la ligne Lyon - Turin

mais aussi :

+

Trafic fret de la Part Dieu

+

Trafic fret en provenance du Boulou

(de I'Espagne aujourd’hui et du Portugal a
terme avec la Transeuropéenne Lisbonne-Kief)
+

Trafic fret en provenance de I'Allemagne

(ou Luxembourg)

+

le trafic de fret de la ligne Lyon -Ambérieu

+

le trafic des TER GV entre les grandes villes de la
région.

PERMETTRE LE DEVELOPPEMENT

DU TRAFIC VOYAGEURS REGIONAL

-

Faralleement B O prtribue-zu développament de

— A3CFAL—

Mais si le “phasage” est maintenu, les lignes
existantes seront sur-saturées par ce flux
supplémentaire de trains de fret et de TGV.

Ce sera inévitablement au détriment de la qualité
de la desserte TER.

AMELIORER LE TRAFIC

DE MARCHANDISES EN RHONE-ALPES

RENFORCER LA DESSERTE

—A3CFAL—

SIBELIN et Venissieux sont au sud de Lyon.
Seront -ils aménagés pour le transfert modal ?

Ou sont les plateformes de transfert modal dans le
nord du CFAL ?

DE L'AEROPORT LYON-SAINT EXUPERY

tournement rand | e | renforcement des

— A3CFAL—
Avec ou sans le CFAL, LESLYS sera la liaison
voyageurs entre St Exupéry et la Part-Dieu.

Quelle est la place réelle des TER avec le CFAL ?
Le CFAL est a I'est de I'A432, les voyageurs devront
traverser l'autoroute + les pistes avant d’arriver a
I'aéroport ?

Quel est le colt pour emmener les voyageurs vers
I'aéroport ?
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— A3CFAL—

| Mais, dans le dossier de consultation
de 2005, la quasi totalité des institution
| consultées, ont déploré ce découpage
nord/sud et ont fortement critiqué le
manque de vision globale du
contournement.

Raccordement et utilisation de S~ — : s
la ligne existante Lyon-Ambérieu 4 :

DU EN EST-ONT?

Connexion & la LGV Rhin-Rhéne
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-| Dans sa volonté d’aller plus “vite”

RFF veut aussi aller_au “moins cher”

en ne construisant la ligne neuve que

| dans sa partie congrue entre

St Exupéry et Dagneux.

Pourquoi avoir masqué le prix a payer
«{ => |e sabotage des TER ?
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— A3CFAL—

N’oublions pas

gue sans le phasage,
le fuseau A est:

le plus long

le plus cher

le plus impactant pour :
la population

les industriels

les emplois a venir

------ £ | Connexion a la LGV Lyon-Turin|

Dans le sud, pour RFF, ily a
suffisamment de réseaux existant.
1 Il n'y a pas d’'urgence a construire
des lignes neuves.

BN | e CFAL pour RFF
e (500 M€ au lieu de 15 00)

Périmétre d'étude section sud
de la décision ministérielle

By du 26 décembre 2005
o —> Principaux
[ raccordements
Fuseau d'étude
mmmm  des LGV Lyon-Turin

et Rhin-Rhine Branche Sud



> > Ld TECAETChE d"UN FUSETU

Périmétre d'étude
de la décision ministérielle
du 16 mai 2003

- Principaux
raccordements

mmmm Fuseau d'étude
du Lyon-Turin

La virgule TER de Beynost a été supprimée par la décision ministérielle
du 3 avril 2007.

Elle a été le “miroir aux alouettes” pour les élus, qui pensaient que la desserte TER
serait particulierement améliorée...

Beaucoup d’institutions ont choisi le fuseau A car les raccordements CFAL/TER
étaient les plus courts.

Le fuseau A a été conservé, les “virgules de raccordement ont disparu...
— A3CFAL—
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— A3CFAL—

S’adosser aux infrastructures existantes pour éviter les nouvelles
découpe de territoire sauf sur la commune de Niévroz qui cumule toutes
les contraintes des grosses infrastructures + les risque d’inondation +
les nuisances de St Exupéry.

Le CFAL va découper la future zones industrielles “des Goucheronnes”
Seule possibilité pour la Cétiere de faire venir de nouvelles entreprises
et de développer I'emploi.

Il n’est jamais évoqué les avis contre le fuseau A : la DDE de I'Ain ou
la DRASS (Direction Régionale des affaires Sanitaires et sociales) par
exemple qui critiquent plus que séverement I'étude..
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== A 08 10U, BUCLIE seflulion ' obiient de consensus
Bussi le 19 mai, le Forum du CFAL doit permetire
a chacun de prendre connaissance des avancées
des études et de s'exprimer.

— A3CFAL—
Un travail approfondi pour démontrer quoi ?

Que le tracé A peut passer malgré tous les problemes environnementaux ?

apres avoir rencontré les élus ainsi que les industriels de la C6tiere, nous doutons plus

gue fortement du résultat, car a ce jour RFF, n'a apporté aucune réponse satisfaisantes aux
problémes du passage du CFAL dans notre secteur.

POUrQUOI IE FrEF FEFTOVIAIre
BSt-il amene d Se développer 7

L'AUGMENTATION DES TRAFICS SUR LES GRANDS AXES EURDPEENS. LA SATURATION PROGRESSIVE

RAIL. 5I LE DEVELOPPEMENT DU FRET FERROVIAIRE SE HELIRTE ALJOURD HUI A UNE FORTE CONCLRRENCE

SON MARCHE EN PLEINE MUTATION OFFRE, A L'ECHELLE EURCPEENNE, D'INDENIABLES OPPORTUNITES — A3CFAL—

30 ans de déclin...
et en 2008 le miracle !

| DES AMBITIONS AFFICHEES

IDEE RESULTATS ENCOURAGEANTS

rirpart ferroviair, awec 4 objectifs clai affichés Las pergpact

— A3CFAL—

La surface consommeée est de 15
meétres , mais quelles est la largeur
du remblai au niveau sol :

30 métres ? 40 métres ? + ?

Il faut tenir compte aussi, des
terrains orphelins entre I'autoroute
et le CFAL. Par exemple au niveau de

W Me0ins d"émargae : Svac 1 kg di pEtrole, e fran pacourt
T km, confre 38 pour & witre et 16 pour |'svion.

WMains do gaz & effet do seme ’ & pirl e

) trafnsprt
r Fagrian et 1,7%

fornovisire dans bes &
{contre 94, 1 9% mour @ route
fou it flirviad),

W Maoins de pollution de I'alr: La irain itiiss une dremie
principalement {'oricine alectrigue

W Mains d'espace coashmam © Al ou ua sulirouls
3 e wales nécesaie prés de 20 métTan oe e,
e figne & greds wWiesse ocoupe seulmment 15 mits:

W ine sftarmodive & |a congestion rouligre

Dagneux, il y aura 60 meétres
d’'axe a axe.

Il 'y a pas sur-consommation de
territoire ?

Qui va payer I'entretien ?
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LA REALISATION D'UN PROJET AMBITIEUX
COMME CELUI DU CONTOURNEMENT FERROVIAIRE
DE L'AGGLOMERATION LYONMNAISE NECESSITE
DES ANMNEES D'ETUDES, DE CONCERTATION ET
LE RESPECT DE PROCEDURES REGLEMENTAIRES
COMPLEXES. LANCE EN 2001 PAR LE BIAIS D'UN
DEBAT PUBLIC, LE PROJET DEVRAIT ETRE MIS
EN SERVICE EN LIEN AVEC LA PREMIERE PHASE
DU LYON-TURIN

l LES PROCEDURES

v
v

Avant-Projet Sommaire (APS)

v
v

Enquéte publigue

—A3CFAL—

(Coutournement Ouest Lyonnais).

Le sujet du CFAL y a été rajouté a la derniére
minute, mais pas les moyens.

L'absence de réunions a I'est le confirme

En 2001, le débat public a été constitué autour du C.O.L

ne seront jamais vraiment approfondis) donnent
l'illusion d’'un choix.

Dés 2001, le trongon neuf de Grenay a Dagneux figure
déja sur les plans. Les 3 autres fuseaux (dont les tracés

2001 - 2009 :
8 ans de contestations
Que reste t'il a dire ?

e T

T ]
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LE CFAL EF 1€ brUIF

POUR REPDNDRE AUX INTERROGATIONS SOULEVEES LORS DE LA CONSULTATION PUBLIQUE
CONCERNANT LIMPACT SONORE DU CONTOURNEMENT, DES ETUDES ACOUSTIQUES ONT ETE MENEES
ENTRE AMBRONAY ET NIEVROZ.

J unE ANALYSE EN 3 ETAPES [ une PROTECTION A LA SOURCE
Ces études ont été conduftes en respectant 3 éapes: RFF privilégle la protection A la source d Broit,

Cels conziste & implanter un écran antibruit, ou un

1. Evaluer l'amblance sonore actuelle. maerion (butte de terre) au plus pris de la voie ferrée.

Sur une zone d éude da 1000 mitres sthige de part

@t d'autre de T'axe du fusaau A, 16 polnts de mesuras Afin de mig intéagrer 1z voie Farrde dans le paysage

ont ete identifies. entra Ambronay et Migvroz, Ia solution des merlans acoustinues est privilégide
Cotte campagne de mesures comggend 'integration tés lors que les caractérislioues environnemeniales o site
thes conditions méteorologiques: A lappu de ces resuttate,

unn madélksation de [ensembie des donnies a 6ié réalises

la permetlant (topoaraphie, emprises, zones inondables.,, ).

e |e Ingicie| acoistique MITHRA Praur es hatiments isolés @l les batimeants pour lesouels
== Les niveaux de bruit sont inférieurs 4 65 dB{A). I peitection par éeran ou merlon n'es! pas sulfisante
'amhbiance sonore actuelle est dite « modéres s, ou presible, des protections de facade sont prévues
2, Modéfiser Mimpact acoustique du projet & partir Sur une infrastructure nowvelle: i fail de privilégier
des trafics estimés 20 ans aprés la mise en service. I e en place d'écins o0 de merions esl facilitee

e Fabsenee de contraintes fermovinires ' oxploiation

3. Proposer des protections acoustiques pour ol dle disponibilité ti foneinr

mairienir les niveaux de bruit en dessous des seuils

réglementaires pour Ia période nosturne, Seuil limite de la contribution sonore
plus favorables aux riverains, de I'infrastructure ferroviaire pour les habitants
oo | antribution |-Contributite
- préecsinte | dupoit | duprojet
- auprjet 52wl seul
R | Bh2zh | 2atEh
CFAL ' oo iy
: i
Hain Cintiira =it i _ (oh2zt) < sy | < OBV | < 5BBIA
arbarescente el (2éh-En} « BOGBLY
ol Ambiance s
3 i tﬁh@ﬁ%ﬂ < BRI | < G3dBIA)
i et {Z2h-Gh} > BOJE{Y

Profil en travers avec protections par écran anfibruit



ILES MESURES ENVISAGEES POUR LE CFAL ﬁES EFFETS PARALLELES POSITIFS

Pour réeduire les nuisances sonores mduites patr b proj | Lars de la réalisation dinfrastructures nouvelles comm
lu CFAL. des écrans ou merlons de 2 a 5 m de hauteur le CRAL. les niveaw de bruit & prendre en i

sant envisages sur les communes de Nisvioz, La Boisse dimensionner les protections acoustaues sont de 63 dBiA
lagneux, Beligneux, Chamoz, Villieu-Loves-Mollon. ( Tz Ie [our &t de 58 dBiA) la nuit. Ces seulls sont neftement
sur-Ain, Leyment. Chateau-Gaillard & Ambronay. Sur une inférieurs 4 ceux pris en comple pour #valuer leg nusances
vingtane o habitations, des isolations de fagades pourmont SONOres sur les ignes existantes. comme la ligne

cometer les protections. Enfin, sur les secteurs les plus Lyon/Ambérieu-aen-Bugey, Sur cette ligna, enire La Roisse
sensibles. un passage en tranchée couverte 85| envisagé gt Ambérieu-en-Bugey, prés de 200 points noirs du broit

ont eté recensés dans le cadre de Vobservators du bruit

des infrastructures de fransport teiresires

Parallélement ke CFAL va permetire la i aort du trafit

frel, gui est genaratement be olug bruvant de |'ancienne

Des protections pratiquement tout le long du tracé R VR e Sy
Le CFAL est trop implanté en zone urbaine. ohbe: dis- Sisoositife devolacions res: iy ;
toe e Ispositis de profecix EEpactant des miveauy

SOMOES prevus par (8 reglemantation

a hberation de capacites de corculation sur 1a ligne

L

existants Lyon/Ambeériey-an-Bupey, permettra d'augments
& moimbre de rains reqionalm oe vy

I

L'EXEMPLE DE BELIGNEUX

ecent dont 12 niveau sonore es! plus faible

Las cartes ci-dessous presentent |8 situation acoustique i : : i
| i CRAL A Au final, le projet confribuera & réduire les nuisances
L ans apres 13 mis= &n sarvice du CRAL sur ta co P ] 7 :
; gbios XY SATIIRA sonores sur la ligne historique et favorisera le report
de Helgneux sans protection acoustigue (carte n® 1) wodal
2l avero protechions ;I"i!:|"i||"|l-l'-:i (carte ™ & :

Sur fa carle n” 2, le secteur est protégé via plusieurs
dispositifs : Pourtant, depuis 2001, RFF veut raccorder le CFAL
a la ligne Lyon -Ambérieu...Et contribuer a
I'explosion des nuisances sonores au lieu de les
réduire.

* |2 site de la Grande Dangereuse, par un meron de 3.5 m
entre I'A42 el s CRAL
& log marsons siluses a Combe Herel, entre ta RDT0OES

et fa ligne Tarrowaire Dar un ecran e £ m — A3CFAL—

» lgs hatiments les plus sensibles a 'ovest de I commune

Ar WH pac Safe du CHFAL #n tranchag ouverte

L’impact du bruit est estimé dans une bande 500 m de part et d'autre
du tracé. Dans cette bande se situent une grande partie du village
nord de Béligneux, au moins un tiers de celui de Dagneux , une partie
de La Boisse , la partie est de Niévroz, beaucoup d'habitation sur Jons
etc.. En dehors de cette bande, toutes les habitations des collines

de Dagneux, Montluel, la Boisse, Beynost auront aussi des nuisances
supplémentaires selon le vent dominant.

Les protections proposées ne répondent pas a notre attente.

Nous ne voulons plus d’augmentation de bruit sur la Cétiere.

— A3CFAL—

1. Confribution sonore du projet CFAL Nord
sans protection acoustique

Les Directives de I'OMS relatives au bruit induit par des
sources extérieures ne devrait pas excéder 55 dB LAeq, ...

Il faut aussi calculer les nuisances avec I'ensembles des
sources de bruit. (Par ex. A Niévroz, L'’A432, dont le trafic
va quadrupler d’ici 2011 + La LGV +le CFAL)

Nous serons trés au- dessus des 58 Db annoncé.

— A3CFAL—

2. Contribution sonore du projet CFAL Nord
avec prolections acoustiques
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L8 CFAL €t 1d PTOFECHION d€ [a TES30UrCE €N Eal

LE CFAL DEVRA FRANCHIR DIFFERENTS COURS D'EAU, NOTAMMENT L'AIN ET LE RHONE. IL TRAVERSERA
EGALEMENT DES ZONES DE CAPTAGE POUR L'ALIMENTATION EN EAU POTABLE (AEF). DES ETUDES
ONT ETE REALISEES POUR PRENDRE EN COMPTE LA RESSOURCE DANS LA CONCEPTION DU PROJET

SUR CES SECTEURS PARTICULIEREMENT SENSIBLES.
LES ZONES A SENSIBILITE FORTE CONCERNEES PAR LE CFAL

|3 NIVEAUX DE SENSIBILITE
Les paptoges AEP :

Les niveaus de sensibifité onl 818 définte, d'une part . f T

an fonclon de a2 vulnérabilité des millewe et de laur nivean

f'anjeux, et d'autra part des caractéristinues du projet plie ol Biis das

jamant cu aval hydrogaologique, projet en débka ou en

remblal

= Sensibilité forte ; correspond auy mnes de captaoes

Les rones de franchissement de cours d'eall concernées
par des capiages REP an aval :
* franchissement du Ahdne (champs captént de Mirbel-

fig o't grénde

AEP an exploitation &t aux franchissaments de cours
d'esau &tant en relation directe avec des capiages AEF
= Sensibilité moyenne comespond s zones en dablais

impiriants et & la zone sanctuaire ingcrite au SAGE

e la Basse Yalles de |'Ain

» Sensibifita faible corospond aux atfres secteurs,

) DES NIVEAUX DE PROTECTIONS ASSOCIES

Pour chagque zone de sensibilitd, un niveats de protection

a ete dafinl,

Mesures pour les zones de sensibilité forte :

= imperméahilisation de Iz plate-forme

« fnstaliation d'un rézean da collects atanche qui permet
duinr s eHe e el e-Tioma des 2ans oL bessin:
versart raturs

= cifel oned2 bassing de sonfiaamant avam nejet
(i s wsior nes de reat e & paesr sanea i enlime
2 WwagCEs)

= pose N S Al desind aassur - le non coovliement
i L =

Baszin de confinement atamehe
Laroredzeirent pour
sleskane an mtia actidar ™ |

Yanna
d'oaturatinn
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Mesures pour les zones de sensibilité moyenne : Mesures pour les zones de sensibilite faible :

* ipstallation d'un reseay de collecte des eaux de plate Aucun résemy de collaete n'sst préve pour separe
orme non panche, tes eau de plale-forme e sauy de ruissaliement ssues

eI tleg hasging verssnts naturels,

ition du bassing ayant pour Tonction complémean

e confinament d'one aventuste pollubom accidentelie.

I DES ETUDES COMPLEMENTAIRES A VENIR

Parnlitdement, une campaone de suivi piazométrigue el de ragage sera prochainemeni réslisea

Cette campagne permetira ;

w o syl Lo

variations de hautenr de la nappe ;

Ies ristues de raballements ;

o i alfinar les connaissances sur les transfers de pollugnis.

Force est de constater que rien n'est sur,
mais on garde ce fuseau quand méme.

LE CAS SPECIFIQUE DU CAPTAGE
DU BOIS DES VERNES ET DE SA ZONE
D’ALIMENTATION

L trace du CEAL Ire

. Bn franches, ke pErimeta de protection alvignée du captage AEP du Bois das Vernes
0 m. Ce'captage

5 du terrain naturel

I une lnngueur de alfmarté par e bigis d'un substratum amilo-marneus situg a quelgues milras

s gubstritum draing les eauy souterraines vers b Sevmard e Sevmard Sland

SELHEITIENE B

enauite en relation ayven s capteoe el msponsable & 80% de zon alimentation

P 1 ' in
B SR T B

Compie-tenu de la profondeur des terrassoments. 18 projet entrera en contact avec la nappe suparficinlle ef g

i Tenilalods. l6s essais de pompage realisés en 2002, permettent d'a

ner gue ies rabatiements osteront Emites

& mgEsre o4 lesubstratum ne serall pas impacie

Ambérieu-
h42 Base agrienne en-Bugey
d'Ambérieu I'

250
Butte des l
Millettes

240

Puils AEP
du bois e Eﬂymar?

des Vernes

el CRAL repris lors
des études ultedeuras

Allile g malres

|
=

OUEST EET
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L8 CFAL E€F 1ES Viblarions

LA GIRCULATION D'UN TRAIN SUR UNE VOIE FERRE

E ENTRAINE L'APPARITION D'UN PHENOMENE

PHYSIOUE VIBRATOIRE DU AU CONTACT ROUE/RAIL. POUR MIEUX APPREHENDER L'IMPACT DE LA SECTION
NORD DU CONTOURNEMENT, DES ETUDES VIBRATOIRES ONT DONC ETE ENGAGEES PAR RFF DANS
LE CADRE DE L'AVANT-PROJET SOMMAIRE, PUIS APPROFONDIES SUR UN SITE JUGE SENSIBLE : L'USINE

HEXCEL-COMPOSITES DE DAGNEUX

LES ETUDES D'AVANT-PROJET SOMMAIRE

I LE PHENOMENE VIBRATOIRE

Larsgu'un train cireule, le phénoiméne physigue vibratoire
dil ai contact rouerail est transmis al SOl pa
I'intermédiaire des raverses, du ballast o des différenies

couches de matermaux constituant ta plate-fonme femoviirs

Trois paramétres interviennant :

® |3 source de [a vibration

® |3 nature des temra | encadrant

» |3 gualité des baliments (distance, ligizon solfondation

structure de la construction)

[tans & cadre des atudes o Avant-Projet Somming

de la saction Nord du Contourmameant, des afooes

vibratoires ont alé engagees par AFF Ces etudes visa@nl

i'une parl @ reparer les sites susceplibles d étre soumis
e

a4 un impact vibratoire, el d'autre part 4 simuler les effets
engendres par |8 passane des trans

Puis, une comparaison a élg effeciuee enire ces niveax
vibratoires caloulés ot e niveaux vibratoires ambiants

mesurés avant la mise en service du CHAL

LA METHODE DE TRAVAIL

1+ Repérage des sites el mesure des niveals vibratolres
ambiants

Sur das 17 sites analysés sur le CRAL Nord, un seul sile
{socteur de b Gare @ Leymen() prisents un nivems vibrators
it explioue par a présencs o8 1a vole famse

2+ Simulation des niveaux de vibrations généris

par le CRAL

A v des résultts. In majorita des zones dhadiess ne seront
piis impacties par b CRAL car ks nivean: angentnes sont
trits nettement midrieurs au seull e

Il faut aussi évoquer le cas de la Sté CHIMICOLOR :

Le CFAL devrait passer a 17 métres de la porte d’entrée...

Les vibrations seront importantes mais pas handicapantes pour

la production en théorie, par contre le niveau des nuisances
sonores sera intenable dans les bureaux.

La seule possibilité pour I'entreprise est de reconstruire les bureaux
derriere l'usine, a la place du projet d’agrandissement de I'atelier.

A ce jour, dans l'incertitude, tous les projets de I'entreprise sont gelés
Aucune proposition concréte de compensation n’a été formulée.

La seule certitude pour CHIMICOLOR est la dévalorisation fonciére
et I'arrét de son expansion.

A4 Mise an piace d'un apls anti-vibratile
on cas de dépassement des niveau vibratoires

ot b s pour le secinur de Layrmind, Al nivesu g quartsr
I leh G
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IUNE ETUDE COMPLEMENTAIRE POUR L'USINE HEXCEL-COMPOSITES

A Dagneux, le tracé passe a proximité d'une entreprise développant des produils de haute-technologie et aux process
de production certifiés. Il est donc impératif que la réalisation du CFAL n'impacte pas le fonctionnement de ces unités
productives.

Apriss une premigre élude préliminaire conduite en 2007, une campagne complémentaire de prévention des risques
vibratoires sur le site Hexcel-Composites de Dagneux a été réalisée courant 2008 L objectif ot d eshimer 125 niveaus

vibratoires induits par le passage de convois ferroviaires dans diverses zones jugees sensibiles du sife

L'stude réalisée par le bureau d'études Vibratec avait quatre objectifs :

& mesurer |'impact sur lés produts

« mesurer |'impact au niveau des nstatlabions ndustriailes

« mesurer 'impact au nivead di banc o 'essai, des niveaux vibratoires frop éleves rendant leg essais réalisés caducs

= mesurer 'impact sur le futur projet de batiment envisagé par Hexcel-Composites

1 point de mesura

E
E)

% Mesures réalisées
machines & I'arrét et en fonctionnement

chacune des quatre o

[ans un pramier i@mps, une campagne d'essais menee sur Le seull & ne pas dépasser sur

le gite & permis O améter une methode en mesurant

« Iz niveau vibratoire amblant des différents sites a évaluer
de maniére & elabir un réléreatiel

« lpg proprieles o attenvaton des vibrations dans e s0

# |4 fonction d'atténuation des vibrations depiis | extérieur

vers lNinteneur du batiment contenant les nappeuses

sensibles doil Btre mignewr de 10 dB au niveay sonore
ambiant prealabiement mesure, Sur l'epsemble des points
e mesure, les resultats oblenus sont infereurs d au
mioins 16 A8 au sewll imite. 1| a ete egalement vérifie que

log nivesux maxmmaux de wibrabon genares par les trans

ampruntant fa nouvelle nfrastruciure n'auront aucun

incidenca sur le fanctionnemaent et Vintégrteé mécanique

des instalations indusinalies

Et quelles seront les vibrations propagées par le passage des trains dans la dalle béton d’'un futur batiment ?
Quelles incidences sur les futures productions ?

Cette entreprise de 300 personnes doit-elle aussi stopper tous ses projets de progression ?

Dans le cadre des certifications dont chaque piéce doit faire I'objet, HEXCEL doit signifier & ses clients toute
modification de I'environnement dans lequel les produits sont fabriqués.

Aujourd’hui, HEXCEL attend de I'état, RFF ou du bureau d’étude qui a fait les analyses vibratoires
un engagement contractuel qui dégage I'entreprise de ses responsabilités en cas de probléme.

Sans faire de “catastrophisme”, imaginons simplement les conséquences humaines et financiéres d'un simple
arrét de chaine de I'A380...

HEXCEL doit t'il délocaliser I'usine de Dagneux ?




